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Die Erfindung betriffl ein KraftfahrzeugturschloB, insbesondere in der 
Ausfuhrung mit einem Gabeldrehriegel und einer Drehsperrklinke zum 
Zu'ruckhalten des Riegels. 

Bekanntlich wird eine Kraftfahrzeugtur im allgemeinen durch ein SchloB 
in der SchlieBposition gehalten, dessen Riegel und Sperrklinke parallel 
zur Schm'alseite der Tur angeordnet sind, wobei der SchlieBhaken test 
mit dem Pfosten der Karosserie yerbunden ist, der sich in unmittelbarer 
Nahe der Schmalseite der Tiir befindet. Das SchloBgehause umfaBt 
eine Aussparung fur den Durchgang des SchlieBhakens. Beim 
SchtieBen der Tur dringt der SchlieBhaken in die Gabel des Riegels 
ein, der in eine Position schwenkt, in der er den SchlieBhaken 
zuruckhalt, der durch die Sperrklinke in dieser Position gehalten wird. 
Ein derartiges SchloB. ist immer mit einer gewissen Anzahl von 
peripheren Eiementen verbunden, die zur Betatigung des Schlosses 
bestimmt sind, und zwar einerseits Betatigungsorgane zum Offnen der 
Tiir vom Innern des Fahrgastraums aus oder von auBen und 
andererseits Verriegelungs- und Entriegelungsorgane, die vom Innern 
des Fahrgastraums aus oder von auBen funktionieren, und schlieBlich 
Sicherheitsorgane, beispielsweise eine Verriegelung, urn das 
unvorhergesehene Offnen des Schlosses durch ein Kind zu verhindern. 



Das Vorhandensein all dieser peripheren Elemente hat bei derartigen 
Schlossern leider ein0 kdmplizierte Form zur Fblge, und die 
bewegliChenTeile des Schlosses sind urn Achsen herum angeordnet, 
die nicht nur parallel zur Langsachse des^Fahrzeugs verlaufen, was bei 
der Sperrklinke und beirn Riegel der Fall ist, sondern auch um Achsen, 
die parallel zur Querachse und zur Vertikalachse des Fahrzeugs 
verlaufen. Daraus fblgt deshalb,- daB die Schlbsser eine komplizierte 
Form aufweisen, und aufgrund der Tatsache, daR^ die peripheren 
Elemente der SchloBbetatigung gegen Einbruch zu sehutzen sind, 
mussen fur das SchloB Schutzabdeckungen mit komplexer Form 
vorgeseheh werden, die sich beim Einbau des Schlosses in der 
Fahrzeugtur hinderlich auswirken. Diese ; Abdeckungen sind im ubrigen 
umso' schwerer und aufwendiger, je komplexer ihre Form ausfallt. 
Dariiber hinaus sind derartige Schlosser aber aufgrund des 
Vorhandenseins der beweglichen Teile, deren Achsen senkrecht zur 
Langsachse des Fahirzeugs verlaufen, auBerst empfindlich fur abnipte 
Abbremsungen in der Langsrichtung des Fahrzeugs. Daraus folgt, daB 
an diesen beweglichen Teilen ein vorsichtiger Gewichtsausgleich 
erfolgen rniiB, indem einige ihrer Bestandteile beschwert und der 
Einwirkung von Federn ausgesetzt werden, woraus sich eine Erhohung 
des Gewichts urid des Preises des Schlosses ergibt. 

Mit anderen Worten weisen die Schlosser nach dem Stand der Technik 
den Nachteil auf, daB sie Gehause mit einer VVinkelfdrm umfassen, 
deren Bestandteile eine geringe Festigkeit gegenuber abrupten 
Abbremsungen bei Unfallen aufweisen, wobei die Winkelform sowohl in 
bezug auf den Aufbau der Bestandteile des Schlosses . als auch in 
bezug auf die Abdeckung eine Kostenerhohung und Gewichtszunahme 
mit sich bringt. 

Es liegt auf der Hand, daB es besonders wunschenswert ist, ein SchloB 
herzustellen, dessen Gehause in etwa die Form eines Quaders hatte, 
wobei sich dann alle Bestandteile dieses Schlosses in einer zur 
Langsachse des Fahrzeugs senkrechten Ebene befinden wiirden. 



Aus der GB-A-2 268 966 ist ein SchloB gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 bekannt. 



Der Erfindung liegt in erster Linie die Aufgabe zugrunde, ein SchloB 
vorzuschlagen, bei dem aile Achsen der beweglichen Teile parallel zu 
ein und derselben Richtung verlaufen. AuBerdem liegt der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, ein SchloB vorzuschlagen, dessen Bestandteile 
alle im Innern eines in etwa quaderformigen Gehauses aufgenommen 
werden konnen, dessen Hauptflachen beim Einbau in der Tur parallel 
zur Schmalseite der Tur verlaufen. AuBerdem besteht eine Aufgabe der 
Erfindung darin, ein SchloB vorzuschlagen, bei dem die inneren und 
auBeren Offnungs-, Entriegelungs- und Verriegelungsfunktionen 
unabhangig sind, wobei die Entriegelungen und Verriegelungen 
mechanisch oder elektrisch ausgefuhrt sein konnen. 

Die vorliegende Erfindung hat infolgedessen ein SchloB fiir eine 
Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 zum Gegenstand. 

Es kann vorgesehen sein, daB die Schwenkbewegung des mit den 
AuBenbetatigungsorganen verbundenen , . Schwenkarms die 
Schwenkbewegung des mit den Innenbetatigungsorganen 
verbundenen Schwenkarms bewirkt, so daB die auBere Entriegelung 
die innere Entriegelung zur Folge hat. 

Das Verbindungselement einer Verbindungsvorrichtung kann 
vorteilhafterweise eine sogenannte Mittelposition und eine sogenannte 
erste Endposition einnehmen, wobei die besagte Mittelposition dem 
Nichtvorliegen einer Einwirkung des Benutzers auf die mechanisch mit 
dem SchloB verbundenen Betatigungsorgane entspricht, wahrend die 
besagte erste Endposition, der Einwirkung des Benutzers auf ein 
Offnerelement zum Offnen der Tur entspricht, wobei jedes 
Verbindungselement der besagten Verbindungsvorrichtungen (15, 16) 
im SchloBgehause (1) mit einem Hebel (12. 13) zusammenwirkt, der 
das Offnen . des Schlosses bewirken kann, wenn das 



Verbindungselement von seiner Mijttelpbsitipn zu seiner ersten 
Endposition ubergeht, wobei jeder dieser zwei Hfebel (12, 13) 
einerseits, wenn sich das SchloB in der Verriegelungsppsition befindet, 
unter der Einwirkung eines Verriegelungselements urn eihe Achse (10, 
13d) schwenken kann, urn sich der Einwirkung seines zugehorigen 
Verbindungselements zu entziehen, wenn es in; seine erste Endposition 
gelangt, und andererseits, werin sich das SchloB in der 
Entriegelungsposition befindet, unter der Einwirkung eines 
Entriegelungselements die ; entgegengesetzte Schwenkbewegung 
ausfuhren kann, wobei das Verbindungselement wenigstens einer der 
Verbindungsvorrichtungen (16), urn die mechanische 
EntriegeiungsbetatigUng des Schlosses in der Verriegelungsposition 
herbeizufiihren, eine als zweite Endposition bezeichnete dritte Position 
einnehmen kann und mit einem Schwenkarm (14) zusammenwirkt, der 
durch das besagte Verbindungselement mitgenommen wird, wenn 
dieses von seiner Mittelposition zu seiner zweiten Endposition 
ubergeht, und c der durch Drehung den mit dem besagten 
Verbindungselement verbundenen Hebel (12) in die Winkelpq?ition 
bringt, in der erdas Offnen des Schlosses bewi.rken kann. 

Es kann vorgesehen sein, daB der mit den Innenbetatiguogsorgahen 
verbundene Schwenkarm elektrisch betatigt wird, um die 
Schwenkbewegung des mit den Innenbetatigungsorganen 
verbundenen Hebels in der Richtung seiner Verbringung in <die 
Verriegelungsposition herbeizufuhren. 

*■ ■' ". ^ . ■ •■ L " ' * . • . 

Paruber hinaus konnen die inneren und auBeren Verriegelungs- 
/Ehtriegelungselemente elektrisch und/oder "mechanisch betatigt 
werden. - ; • 

^ ' - • - < . . * .-'*."*.. 

In einer bevorzugten Ausftihrungsart verschiebtx sich das 
Verbindungselement einer V^rbindungsvorrichtung geradlinig, wobei 
sich die mit den Jnnen- und AuBenbetatigungsorganen verbundenen 
Hebel unter der Einwirkung ihres jeweiligen Verbindungselements 



ebenfalls geradlinig verschieben konnen, wobei jeder Hebei der 
Einwirkung einer Feder ausgesetzt ist, die ihn in der Gegenrichtung zur 
Richtung der Einwirkung des Verbindungselements im Hinblick auf das 
Offnen des Schlosses zuruckstellt. 

Der mit den AuBenbietatigungsorganen verbundene Hebel kann 
vorteilhafterweise elektrisch drehend angetrieben werden, um ihn in 
seine Verriegelungspositiorf zu bringen. AuBerdem kann vorgesehen 
sein, daB die geradlinige Verschiebung des mit den 
Innenbetatigungsorganen verbundenen Hebels in Richtung des 
Offnens des Schlosses, wenn sich der mit den 
AuBenbetatigungsorganen verbundene Hebel in der 
Verriegelungsposrtion befindet, die Schwenkbewegung des besagten 
Hebels bewirkt, um ihn in die Entriegelungsposition zu bringen. . 

Der mit den Innenbetatigungsorganen verbundene Schwenkarm kann 
durch den Benutzer mittels direkter manueller Einwirkung auf das Ende 
seiner Achse drehend angetrieben werden, die am SchloBgehause an 
der Schmalseite der Tur zuganglich ist, um den mit den 
AuBenbetatigungsorganen verbundenen Schwenkarm in seine 
Verriegelungsposition zu bringen. Selbst bei einem Ausfall der Batterie 
ist es daher moglich, das SchloB nach auBen zu verriegeln, wobei die 
Entriegelung durch die Einwirkung des Benutzers auf das 
AuBenentriegelungselement erfolgt, das auf den Schwenkarm zur 
AuBenbetatigung einwirkt. 

Vorteilhafterweise kann vorgesehen sein, da8~die mit den Innen- oder 
AuBenbetatigungsorganen verbundene Verbindungsvorrichtung ein 
krummliniger Seilzug ist, der insbesondere in U-Form im Innern der Tur 
positioniert ist, wobei eines der ' Enden der Seilzugumhullung im 
Verhalinis zur Fahrzeugtur fest ist, wah rend das andere Ende mit 
einem manuellen Entriegeiungselement verbunden ist, sofern ein 
solches existiert, wobei eines der Enden des Seilzugs mit dem 



Offnerelement zum Offnen der-TOr verbunden ist, wahrend das andere 
Ende das auf das SchloB eiriwirkende Verbindungselement bildet. 

Das Gehause des erfindungsgemaBen .Schlosses ist mit einer 
Schutzabdeckung bedeckt, die einen einfachen Deckel aufgruhd der 
Quaderform des Schlosses bildet von dem eine Hauptflache parallel 
zur Schmalseite der Tur positioniert ist. 

Das erfindungsgemaBe SchloB umfaBt vprzugsweise einen 
Gabeldrehriegel und eine Riegelhalteklinke. 

Urn das Verstandnis ;des Gegenstands der Erfindung zu erleichtern, 
folgt nun als Beispiel zu bloBen Veranschaulichuhgszwecken und phne 
einschrankende Wirkung die Beschreibung einer in der beigefugten 
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsart. In dieser Zeichnung zeigen im 
einzelnen: s 

- Figur 1 eine als Draufsicht ausgefuhrte schematische Darstellung 
eines erfindungsgemaBen Schlosses, wobei nur der Riegel, die 
Sperrklinke und die Positionierung der elektrischen Stellglieder 
angefuhrt sind, welche die Drehung der zwei Achsen bewirken, urn die 
auBere und innere Verriegelung des Schlosses herbeizufuhren; 

- Figur 2 die schematische Darstellung einer Ansicht entlang der Linie 
IMI von, Figur 1, wenn das SchloB im Innern einer in SchlieBposition 
verbrachten Fahrzeugtur positioniert ist; 

■ * ' * * * . . •' f * 

- Figur 3 eirie als Draufsicht ausgefuhrte schematische Darstellung des 
Schlosses von Figur 1, wobei die zwei Offnerhebel fur das Offnen von 
innen und auBen sowie die mit jedem dieser beiden Hebel 
verbundenen Sch>A/enkarme angefuhrt sind; 



- Figur 4 eine ahnlich Ansicht wie Figur 3, wobei die Enden der 
Verbindungsvorrichtungen dargestellt sind, welehe die Betatigung des 
Schlosses ermoglichen; 

- Figur 5 eine perspektivische Ansicht der Hebel und Schwenkarme des 
Schlosses; 

- Figur 6 eine perspektivische Darsteilung des Zusammenwirkens der 
zwei Verbindungselemente mit den zwei Hebeln des Schlosses; 

- die Figuren 7A und 7B eine schematische Darsteilung der auBeren 
Offnungsbetatigung des SchloBmechanismus, wahrend die Figuren 7C 
und 7D eine schematische Darsteilung der inneren Offnungsbetatigung 
darstellen; 

- die Figuren 8A und 8B . eine schematische Darsteilung der 
Funktionsweise der Hebel und Schwenkarme der AuBenbetatigung, 
wenn eine elektrische Verriegelung oder Entriegelung ausgefuhrt wird; 

- die Figuren 9A und 9B eine schematische Darsteilung der 
Funktionsweise des Hebels und des Schwenkarms der 
Innenbetatigung, wenn eine als "Kindersicherung" oder 
"Zusatzsicherung" bezeichnete Sicherheitsfunktion ausgefuhrt wird; 

- die Figuren 10A, 10B, 10C und 10D eine schematische Darsteilung 
des Zusammenwirkens der beiden Hebel, wenn die innere 
'Offnungsbetatigung die Entriegelung der AuBenbetatigung bewirkt; 

- Figur 11 eine perspektivische Ansicht des am AuBenbetatigungshebel 
angebrachten Teils,: um die in Figur 10 dargestellte Funktionsweise zu 
erzielen; 

. - die Figuren 12A, 12B und 12C eine schematische Darsteilung der 
Hebel und Schwenkarme der AuBenbetatigung bei einer manuellen 



Entriegelungsbetatigung, wobei diese Figuren der Zeichnung der 
franzosischen Patentanmeldung 95-12 133 entsprechen. . 

Unter Bezughahme auf die Zeichnung wird durch die Bezugsnummer 1 
ihsgesamt das Gehause des erfindungsgemaBen . Schlpsses 
bezeichnet. Das SchioBgehause 1 weist eine Quaderform auf und 
umfaBt auf einer seiner Hauptflachen eine Aussparung 2, die den 
Durchgang eines SchlieBhakens 3 ermoglicht, der an deni Pfosten der 
Karosserie befestigt \s%; der zu der TQr gehort, an der das SchloB 
anzubringen ist. Das SchloB umfaBt einen Riegel 4 in Form einer Gabel 
und eine Sperrklinke 5, die mit dem Riegel zusammenwirkt, urn ihn in 
der Position zu sichern, in der er den SchlieBhaken durch einen der 
Schenkel seiner Gabel festhalt. Das SchloB wird in SchlieBposition 
verbracht, wenn die Tur zugeschlagen wird und der SchlieBhaken den 
Riegel zurucksGhiebt. Wenn das SchloB in Offhungsposition gebracht, 
werden soil, urn die Fahrzeugtur offnen zu konnen, muB an der 
Sperrklinke 5 gezogen werden, um sie aus ihrem Kontaktbereich mit 
dem Riegel herauszuhehmen, wobei dieses Ziehen" durch Ausubung 
einer Kraft auf den Stift 6 der Sperrklinke erf olgt Die Achsen des 
Riegels und der Sperrklinke yerlaufen senkrecht zu den Hauptflachen 
des Gehaiuses 1, das heiBt parallel zur Langsachse des Fahrzeugs, 
wenn die Tur geschlossen ist Diese Achseri sind durch die 
Bezugsnummern 4a bzw. 5a bezeichnet und unter Bezugnahme auf 
Figur 2 durch eine gestrichelte Linie angedeutet worden. 

In dem als Beispiel beschriebenen SchloB werden die AuBen- und 
Innenverriegelungsfunktionen elektrisch anhand von zwei Stellgliedern 
7, 8 ausgefuhrti bei denen es sich um Elektromotoren handelt; deren . 
Stromversorgung von der Fahrzeugbatterie aus erfoigt. Die Motoren 7, 
8 treiben , uber ein Radergetriebe und eine Schnecke eine 
Schwenknase 7a bzw. 7b an, deren Schwenkachse 9 bzw. 10 bei der 
ersten Nase mit einem Schwenkarm fur die Innenbetatigung 1 1 und bei 
der zweiten Nase mit einem AuBenbetatigungshebel 12 
zusammenwirkt. ... 



Es Wird nun im einzelnen auf die Figured 3- und 4 Bezug genommen, in 
denen zu erkennen ist, daB das erfindungsgemaSe SchloB einen 
Mechanismus umfaBt, der einerseits fur die Innenbetatigung aus einem 
Hebel 13 und einem Schwenkarm 11 und andererseits fur die 
AuBenbetatigung aus einem Hebel 12 und einem Schwenkarm 14 
besteht. Diese vier Teile sind parallel zueinander in verschiedehen 
Ebenen bezogen auf die Hauptflachen des Gehauses 1 angeordnet. 
Der Schwenkarm 14 ist derjenige, dessen Ebene sich am nachsteh an 
der Sperrklinke 5 befindet. In einer benachbarten ersten Ebene (von 
der Sperrklinke 5 weg) befinden sich der Hebel 1 2 . und der 
Schwenkarm 11. In einer der ersten Ebene benachbarten zweiten 
Ebene. (yon der Sperrklinke 5 weg) befindet sich der Hebel 13. Die 
Hebel 12 und 13 weisen identische Formen auf. Sie umfassen an 
einem Ende einen winkelformigen Ansatz 12a bzw. 13a und an ihrem 
anderen Ende einen Absatz 12b bzw. 13b, in dessen Nahe eine 
langliche Ausnehmung 1 2c bzw. 1 3c eingearbeitet ist. Einer der Rander 
des Absatzes verlauft senkrecht zur Langsmittellinie des Hebels, 
Wahrend der andere Rand schrag verlauft und zusammen mit der 
Mittellinie einen spitzen Winkel bildet. Im Gehause 1 sind die beiden 
Hebel so positioniert, daB ihre winkelformigen Ansatze 12a, 13a 
ubereinander angeordnet sind. In den langlichen Ausnehmungen 12c, 
13c sind Achsen 10 bzw. 13d angeordnet. Bei der Achse 13d handelt 
es sich urn eine zylindrische Achse, die nur eine Funktion als 
Wegbegrenzer fur die geradlinige Verschiebung des Hebels 13 erf Gilt. 
Dagegen weist die Achse 1 0a einen Querschnitt mit Abflachungen auf, 
wobei sie unter der Einwirkung des Stellglieds 8 die Drehung des 
Hebels 12 bewirken kann; sie ermoglicht aber auch die geradlinige 
Verschiebung des Hebels 1 2 im Verhaltnis zur Achse 1 0. 

Der Schwenkarm 14 kann sich urn seine Achse 14a drehen. Die 
Achsen 4a, 5a, 9, 13d, 10 und 14a verlaufen parallel. Der Schwenkarm 
14 hat eine Gabelform, und in der Ruheppsition des Schlosses, die in 
Figur 3 dargestellt ist, kann einer der Schenkel 14b der Gabel mit dem 
Rand des Hebels 12 zusammenwirken, wahrend der andere Schenkel 
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14c der Gabel mit einem Zapfen 11a zusammenwirken kann, der am 
Schwenkarm 11 auf seiner dem Schwenkarm 14 gegenuberliegenden 
Flache angebracht ist. . 

Der Schwenkarm 11 enthalt eine . Nut 1 1b, die au Ben am Arm mundet. 
Die Mittellinie dieser Nut 1 1b ist zunachst, von auBen, ein geradliniges 
Segment, dan n ein krummliniges Segment, wobei. das besagte 
krummlinige Segment einen ScHragversatz der Nut in Richtung der 
Achse 9 bewirkt. In dieser Nut 11b ist ein Zapfen 13e emgesetzt, der an 
der dem Schwenkarm 11 gegenuberliegenden Flache des Hebels 13 
vorsteht. Das geradlinige Segment der Nut 11b ermoglicht eine 
geradlinige Verschiebung des Hebels 13 im Verhaltnis zum 
Schwenkarm 11. Das krummlinige Segment der Nut 11b ermoglicht bei 
der Drehung des Schwenkarms 11 urn die Achse 9 die Herbeifiihrung 
einer Schwenkbewegiing des Hebels 13 im yerhaltnis zur Achse 13d: 
Die Hebel 12 und .13 sind jeweils der Einwirkung einer Ruckstellfeder 
ausgesetzt, die darauf hinwirkt, sie in eine Position zuruckzubringen, in 
der die Achsen 10 und 13d am Boden ihrer zugehorigen langlichen 
Ausnehmung zur Anlage kommen. 

Die Betatigung des erfinduhgsgemaBen Schlosses erfolgt mittels 
zweier Verbindungsvorrichtungen, die jeweils aus einem Seilzug 
bestehen. Eine der Vorrichtuhgen 15 entspricht der Innenbetatigung, 
wahrend die andere Vorrichtung 16 der AuBenbetatigung entspricht. 
Jeder Seilzug ist U-formig ausgebildet und entspricht der in der 
franzosischen Patentanmeldung 95-12 133 beschriebenen Vorrichtung. 
Die Umhiillung des Seilzugs 16 ist durch elnes ihrer Enden mit dem 
SehloBgehause 1 und durch ihr anderes Ende mit der Trommel eines 
TurschloBzylinders verbUnden. Die Umhullung des Seilzugs 15 ist 
durch. eines ihrer Enden mit dem SehloBgehause 1 und durch ihr 
anderes Ende mit dem Tiirrahrhen verbunden. Der Seilzug dieser 
Verbindungsvorrichtungen ist an einem seiner Enden test mit einem 
Offnerelement zum Offnen der Tur yerbundeh, das beispielsweise aus 
einem Ttirgriff besteht, wahrend an seinem gegenuberliegenden Ende 



der besagte Seilzug mit einem der Absatze 12b, 13b der beiden Hebel 
12 bzw. 13 zusammenwirkt. Figur 6 zeigt eine detaillierte Darstellung 
des Ziisammenwirkens der beiden Seilzuge mit den Hebeln 12 und 13. 

In Hohe der mit Abflachungen versehenen Achse 10 befindet sich eine 
Platte 17, die in den Figuren 10 und 11 deutlich zu erkennen ist Die 
Platte ist oberhalb der Ebene des Hebels 12, in Hohe der Ebene des 
Hebels 13, angeordnet, und wenn der Hebel 13 in einer geradlinigen 
Verschiebung parallel zur Hauptseite des Gehauses 1 bewegt wird, 
kommt der Schragrand des Absatzes 13b mit dem Rand der Platte 17 
in Bertihrung, wodurch die Drehung des Hebels 12 bewirkt wird, wenn 
dieser Hebel sich. in einer Schragposition im Verhaltnis zum Hebel 13 
befand, urn ihn parallel zum Hebel 13 zu positio.nieren. 

Im folgenden soil die Funktionsweise des vorstehend beschriebenen 
Mechanismus im einzelnen dargelegt werden. 

Unter Bezugnahme auf die Figuren 7 ist zu erkennen, daS Figur 7A die 
beiden Hebel 12 und 13 sowie die beiden Schwenkarme 13 und 14 in 
der Position darstellt, die einem nicht verriegelten SchloB bei 
geschlossener Tur entspricht Wenn die Tur geoffnet werden soil, muS 
der Stift 6 der Sperrklinke in den Figuren 7 nach unten gebracht 
werden. In Figur 7B ist die Verschiebung des Hebels 12 mittels des 
Verbindungselements der Verbindungsvorrichtung 16 dargestellt, was 
einem Offnen durch AuSenbetatigung unter der Einwirkung des 
Turgriffs entspricht. Wenn der Tufgriff losgelassen wird; nimmt der 
Hebel 12 aufgrund der Wirkung seiner Riickstellfeder wieder die 
Position ein, die er in Figur 7A innehatte; aber der Sperrklinkenstift 6 
kehrt nicht in die Position zuruck, in der er sich anfanglich befand, da 
die Sperrklinke 5 am Seitenrand des Riegels 4 zur Anlage kommt 
Wenn die Tur zugeschlagen wird, kehrt der Sperrklinkenstift 6 in die 
Position zuruck, die er in Figur 7A innehatte. Die Figuren 7C und 7D 
zeigen die Funktionsweise des mechanischen Systems bei einer 
Betatigung durch den Innengriff der Tur. In diesem Fall wirkt das 



Verbindungselement 15 auf den Absatz 13b des Hebels 13 ein, wobei 
der Hebel 13 in den Figuren 7 nach unten bewegt wird. Der 
winkelformige Ansatz des Hebels 13 bewegt den Stift 6 nach unten, 
wodurch das . Offnen des Schlosses bewirkt wird. Der Zapfen 1 3e 
verschiebt sich im geradlinigen Teil der Nut 11b ohne jede Anderung 
der Position des ..Schwenkarms 11. Wenn die Einwirkung auf den 
Turgriff endet, kehrt das Verbindungselement der 
Verbindungsvorrichtung 15 wieder in seine Ausgangsposition zuriick, in. 
der es sich in Figur 7C befand. Dabei bleibt der Sperrklinkenstift 6 aber 
in etwa in der unteren Position, wie beim Offnen durch eine 
AuBenbetatigung. Der Hebel 13 wird durch seine Ruckstellfeder in die 
Ausgangsposition zuriickgebracht, in der er sich vor der 
Offnungsbetatigung befand und die in Figur 7C dargestellt ist. Wenn 
die TOr durch Zuschlagen geschlossen wird, bewegt sich wie zuvor der 
Stift 6 wieder nach oben, um in seine Ausgangsposition unterhalb der 
winkelformigen Ansatze 12a, 13a der beiden Hebel zu gelangen. 

Es wird nun auf die Figuren 8,Bezug genommen, wobei zu erkennen 
ist, daB Figur 8A die Position des Hebels 12 und des Schwenkarms 14 
darstellt, wenn die auBere Offnungsbetatigung elektrisch verriegelt 
worden ist. Figur 8B stellt die Entriegelungsposition dar, die der 
Position der Figuren 7 entspricht. Die Mittellinie des Hebels 1 2 verlauft 
parallel zu den langsten Se'rten des Schlosses. 

Wenn die Achse 10 durch das Stellglied 8 betatigt wird, kahn der Hebel 
12 in die in Figur 8A dargestellte Position gebracht werden, wo er einen 
spitzen Winkel mit seiner vorangehenden Position bildet. In dieser 
Position erfolgt die Verschiebung des Verbindungselements 16 entlang 
dem schragen Rand, der den Absatz 12b begrenzt, so daB die 
Verschiebung des Verbindungselements 16 keine Positionsanderung 
des Hebels 12 bewirkt, was der Unmoglichkeit einer Betatigung des 
Sperrklinkenstifts 6 durch den Hebel 12 und demzufolge einer auBeren 
Verriegelung des Schlosses entspricht. Die Entriegelung erfolgt durch 



das Schwenken der Achse 10 in entgegengesetzter Richtung, um den 
Hebel 12 in die in Figur 8B dargestellte Position zu bringen. 

In den Figuren 9 ist die Kinematik im Falle einer Verriegelung oder 
Entriegelung von innen dargestellt worden. Dieser Fall entspricht einer 
Sicherung, urn das Offnen der Tur durch Kinder im Fahrzeuginnern zu 
verhindern, und er entspricht auBerdem einer sogenannten 
' "Zusatzsicherung", das heiBt der im Falle eines Einbruchs mit 
Einschlagen einer Scheibe bestehenden Unmogliehkeiit, die Tur vom 
Fahrzeuginnern aus zu offnen. Die Entriegelungsposition ist in Figur 9A 
dargestellt, und in diesem Fall befinden sich der Hebel 13 und der 
Schwenkarm 11 wiederum in der Position, die sie auch in Figur 7A 
einnehmen. Um die Innenverriegelung auszufuhren, wird der 
Schwenkarm 11 durch Drehung seiner Achse 9 mittels des Stellglieds 7 
geschwenkt. Im Verlauf dieser Schwehkbewegung verschiebt sich der 
Zapfen 13e des Hebels 13 in einem krummlinigen Teil der Nut 1 1b, was 
die Schwenkung des Hebels 13 in eine Position bewirkt, die 
symmetrisch zu der Position ist, die der Hebel 12 innehatte, um die 
AuBenverriegelung herbeizufuhren. Unter diesen Bedingungen bewegt 
sich der schrage Rand des Absatzes 1 3b entlang dem Verstellweg des 
Verbindungselements 15, wenn dieses sich unter der Einwirkung einer 
Betatigung des Turinnengriffs verschiebt. Daraus folgt, da3 das 
Verbindungselement 15 keine Bewegung des Hebels 13 mehr bewirken 
kann f was einer Innenverriegelung entspricht. 

Wie bisher festzustellen war, erfolgt die AuBenverriegelung 
automatisch. Die Fahrzeugbatterie kann jedoch ausf alien, und in 
diesem Fall ist es notwendig, eine AuBenentriegelung durch manuelle 
Einwirkung auf den SchlieBzylinder vorzusehen, mit dem wenigstens 
eines der Schl6sser des Fahrzeugs verbunden ist. In diesem Fall 
bewirkt die Betatigung des SchlieBzylinders mittels des Schlussels des 
Benutzers, wie in der franzosischen Patentanmeldung 95-12 133 
dargelegt, eine Verschiebung des Verbindungselements der 
Verbindungsvorrichtung 16 von ihrer mittleren Position, die einer 



Ruhepositidn entspricht und in Figur 12A dargestellt \s\, zu ihrer zweiten 
Endposition, die der Position entspricht, die der das Offnen des- 
Schlosses bewirkenden Position gegenuberlieqt. Bei dieser 
Verschiebung betatigt das besagte - Verbinduhgselement den 
Schwenkarm 14; so daB er sich urn seine Achse 1 4a dreht. Da davon 
ausgegangen wird, da(3 das SchloB von auBen verriegelt ist, befindet 
sich der HebeL 12 in einer Schragposition, die der in Figur 8A 
dargestellten Position entspricht. Wenn sich -der Schwenkarm 14 unter 
cler Einwirkung des Verbindungselements der Verbihdunigsvorrichtung 
16 dreht, kommt der Schenkel 14b am Hebel 12 zur Anlage, was die 
Schwenkbewegung des Hebels 12 bewirkt, um ihn in eine Position zu 
bringen, in der seirie^Mittellinie parallel zu den langsten Seiten des 
Gehauses . 1 verlauft. In dieser Position gelangt der wirikelfdrmige 
Ansatz 12a in Hohe des Sperrklinkenstifts 6. Wenn der SchlieBzylinder 
zuruck in den Ruhezustand gebracht wird, kehrt das besagte 
Verbindungselement in seine mittlere Position zuruckj was in Figur 12C 
dargestellt ist. Und in diesem Fall bewirkt eine weitere Betatigung des 
TurauBengriffs die geradlinige Verschiebung des Hebels 12 und 
demzufplge das Offnen der Tur. Die manuelle Notfunktion ist dadurch 
sichergestellt, damit auch bei einem Ausfall der Batterie die 
Entriegelung von auBen erfolgen kann. 

Es kann vorkommeri, daB sich die beiden Hebel 12 und 13 in der 
Verriegelungsposition befinden und daB die Entriegelung yon auBen 
erfolgt, wie dies vorstehend dargelegt wurde. Wenn in diesem Fall der 
Benutzer in sein Fafirzeug einsteigen und die Tur schlieBen wurde, 
konnte er sie nicht mehr von innen offnen, es sei denn, er wiirde die 
Entriegelung von innen elektrisch herbeifQhren, was bei einem ' Ausfall 
der Batterie nicht moglich ware. Bei dem erfihdungsgemaBen SchloB 
ist vorgesehen worden, den Hebel 13 zur gleichen Zeit in seine 
Entriegelungspositioh zu bringen, in der durch die Notfunktion der 
Hebel 12 in seine Entriegelungsposition gebracht wird^ Dazu kommt 
das Ende des Schenkels 1 4c des Schwenkarms 1 4 am Zapf en 1 1 a des 
Schwenkarm^ 11 zur Anlage, so daB, er, wenn sich der Schwenkarm 14 



dreht, urn die Notentriegelung von auBen herbeizufiihren, die Drehung 
des Schwenkarms 1 1 bewirkt, um ihn von der Figur 9B entsprechenden 
Position bis zu der Figur 9A entsprechenden Position zu bringen, in der 
die Mittellinie des Hebels 13 parallel zu den langsten Seiten des 
Gehauses 1 verlauft. Die AuBenentriegelung in der Notfunktion bewirkt 
daher automatisch die Innenentriegelung. 

Das erfindungsgemaBe SchloB ermoglicht auBerdem die Ausfuhrung 
einer anderen Sicherung. Wenn sich das SchloB in der 
AuBenverriegelungsposition und in der Innenentriegelungsposition 
befindet, ware es fur einen Benutzer,, der sich im Fahrzeuginnern 
befindet, moglich, die Tur durch den Turinnengriff zu offnen. Wenn man 
anschlieBend die Tur durch Unachtsamkeit zuschlagt und den 
Schliissel im Fahrzeuginnenraum zurucklaBt, kann der Benutzer das 
TurschloB von auBen nicht mehr offnen. Um diesen Nachteil zu 
vermeiden, ist mit der Achse 10 die Platte 17 verbunden, die sich in 
Hohe des Hebels 13 befindet. Wenn der Benutzer in der vorstehend 
definierteh SchloBposition, die Figur 10A entspricht, den Turinnengriff 
betatigt, bewirkt er die geradlinige Verschiebung deS Hebels 13, wie 
dies in Figur 10B dargestellt ist. Gegen Ende des Verstellwegs des 
Hebels 13 kommt der schrage Rand des Absatzes 13b mit der Platte 
17 in Kontakt, was die Drehung des Hebels 12 um seine Achse 10 zur 
Folge hat, bis dieser Hebel in die Entriegelungsposition gelangt, wie 
dies in Figur 10C dargestellt ist. Wenn der Benutzer in diesem Fall den 
Turinnengriff loslaBt, kehrt der Hebel 13 unter der Einwirkung seiner 
Ruckstelrfeder in seine obere Position zuriick, und wenn der Benutzer 
die Tur zuschlagt, befinden sich die beiden Hebel wieder in der 
Entriegelungsposition, so daB der Benutzer wieder in- sein Fahrzeug 
einsteigen kann, wobei diese Position in Figur 10D dargestellt ist. 

Daruber hinaus ermoglicht das erfindungsgemaBe SchloB eine letzte 
Sicherheitsfunktion bei einem Ausfall der Batterie. Wenn man davon 
ausgeht, daB sich der Hebel 12 in der Entriegelungsposition befindet, 
kann der Benutzer das SchloB nicht mehr von auBen verriegeln. Wenn . 



er Hilfe hplen will, ist es wunschenswert, daB er sein Fahrzeug wahrend 
seiner Abwesenbeit abschlieBen kann. In diesem Fall off net der 
Benutzer seine Tur, urn Zugang zur Schmalseite der Tur und zur 
Hauptflache des Gehauses zu haben, die bundig mit der Schmalseite 
der Tur abschlieSt. Auf dieser Hauptflache ist 5 die Achse 9 des 
Schwenkarms 9 durch ihr Ende zuganglich. Am Ende der besagten 
Achse 9 ist eih Schlitz vorgeseheh; der es ermoglicht, ein Werkzeug 
darin einzusetzen, etwa einen Schraubendreher, einen Schlussel Oder 
Bin Geldstuck, woraufhin man die Achse 9 dreht, um den Schwenkarm 
11 in der Richtung zu drehen, die ' der Richturig seiner 
Schwenkbewegung zur Herbeiftihrung der Inhenverriegelung 
entgegerigesetzt ist. In diesem Fall kommt das Ende des Schwenkarms 
1 1 mit dem Ende des winkelformigen Ansatzes 12a des Hebels 12 in 
Kontakt und dreht den Hebel 12 bis zu seiner Verriegelungsposition. 
Wenn die durch den Benutzer auf die Achse 9 ausgeubte 
Dreheinwirkung endet/ kehrt der Schwenkarm 1 1 unter der Einwirkung 
eiher Ruckstellfeder in seine Ausgangsposition zuriick. Wenn der 
Benutzer dann seine Tur zuschlagt, befindet sich das SchloB in der 
AuBenverriegelungsposition, und der Benutzer kann wieder in sein 
Fahrzeug einsteigen, wenn er mit seiriem Schlussel auf den 
SchKeBzylinder einwirkt, wie dies vorstehend dargelegt wurde, als es 
um die Beschreibung der manuellen Notentriegelungsfunktion ging. 
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ANSPRUCHE 

1. KraftfahrzeugtiirschloB, wobei das besagte SchloB mit Innen- und 
AuBenbetatigungsorganen verbunden ist, die einerseits wenigstens ein 
Turoffnerelement und andererseits wenigstens ein Element zur 
Verriegelung/Entriegelung des Schlosses umfassen, wobei das besagte 
SchloB mit einer inneren Verbindungsvorrichtung (1 5) zusammenwirkt, 
die mit einem inneren Turoffnerelement verbunden ist und ein inneres 
Verbindungselement (15) aufweist, das durch das besagte inhere 
Turoffnerelement zwischen wenigstens zwei Positionen verschoben 
werden kann, wobei das besagte SchloB mit einer auBeren 
Verbindungsvorrichtung (16) zusammenwirkt, die mit einem auBeren 
Turoffnerelement verbunden ist und ein auBeres Verbindungselement 
(16) aufweist, das durch das besagte auBere Turoffnerelement 
zwischen wenigstens zwei Positionen verschoben werden kann, wobei 
das innere Verbindungselement (15) mit einem inneren Offnerhebel 
(13) verbunden ist, um es in eine Position zu yerschieben, in der dieser 
mit einer Drehsperrklinke (5) zusammenwirkt, wahrend das auBere 
Verbindungselement (16) mit einem auBeren Offnerhebel (12) 
verbunden ist, um es in eine Position zu verschieben, in der dieser mit 
der besagten Drehsperrklinke (5) zusammenwirkt, wobei das SchloB 
ein Gehause (1) umfaBt, das die Sperrklinke (5) und einen Drehriegel 
(4) enthalt, der einen SchlieBhaken (3) zuriickhalten kann, wenn der 
besagte Riegel durch die besagte Sperrklinke (5) gesperrt ist, 
dadurch gekennz e" i c h n e t , daB das Gehause 
(1) auBerdem die inneren (13) und auBeren (12) Offnerhebel. enthalt, 
daB das besagte wenigstens eine Element fur die auBere 
Verriegelung/Entriegelung aus einem auBeren . Schwenkarm (14) 
besteht, der mit dem besagten auBeren Offnerhebel (12) 



zus.ammenwirkt, urn ihn zwischen einer Verriegelungsposition, in 
welcher der besagte auBere Offnerhebel (16) der Einwirkung des~ 
auBeren Verbindungselements (16) entzogen ist, und einer 
Entriegelungsposition . zu drehen, in der das bes&gte auBere 
Verbindungselement (16) mit dem besagten auBeren Offnerhebel (12) 
zusammenwirkt, daB das besagte wenigstens eine -Element fur die 
innere Verriegelung/Entriegelung aus einem inneren Schwenkarm (11) 
besteht, der mit dem besagten inneren Offnerhebel (13) 
^usammenwirkt, urn ihn zwischen einer Verriegelungsposition, in 
welcher der besagte innere Offnerhebel, (13). der Einwirkung des 
inneren Verbindungselements (15) entzogen ist, und einer 
Entriegelungsposition ; zu drehen, in der das besagte innere 
Verbindungselement (15) mit dem besagten inneren Offnerhebel (13) 
zusammenwirkt, und daB der besagte Riegel (4), die besagte 
Sperrklinke (5), die besagten Hebel (12, 13) und die besagten 
Schwehkarme (11, 14) alle parallel zu ein und derselben Flache des 
SchloBgehauses (1) angeordnet sind, so daB ihre Achsen (4a, 5a, 9> 
10, 1 3a, 1 4a) alle senkrecht zu der besagten Flache des Gehauses 
verlaufen. 

2. SchloB nach Anspruch 1; d a d u r c h 
g e k e n n re i c h n e t , daB die Schwenkbewegung des 
auBeren Schwenkarms. (14) die Schwenkbewegung des inneren 
Schwenkarms (11) bewirkt, so daB die AuBenentriegelung die 
Innenentrtegelung zur Fplge hat. 

3. SchloB nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennze ichn e t , daB das Verbindungselement einer 
Verbindungsvorrichtung eine sogenannte Mittelposition und eine 
sogenannte erste Endposition einnehmen kann, wobei die besagte 
Mittelposition dem Nichtvorliegen einer Einwirkung des Benutzers auf 
die Tiirpffnerelemente entspricht, wahrend die besagte erste 
Endposition, der Einwirkung des Benutzers auf ein Turoffnerelement 
entspricht, wobei jedes Verbindungselement der besagten 



Verbindungsvorrichtungen (15, 16) im SchloBgehause (1) mit seinem 
jeweiligen Hebel (12, 13) zusammenwirkt, wenn das 
Verbindungselement von seiner Mittelposition zu seiner ersten 
Endposition ubergeht, wobei jeder dieser zwei Hebel (12, 13) 
einerseits, wenn sich das SchloB in der Verriegelungsposition befindet, 
unter der Einwirkung eines Verriegelungselements urn eine Achse (10, 
13d) schwenken kann, urn sich der Einwirkung seines zugehdrigen 
Verbindungselements zu entziehen, wenn es in seine erste Endposition 
gelangt, und andererseits, wenn sich das SchloB in der 
Entriegelungsposition befindet, unter der Einwirkung eines 
Entriegelungselements die entgegengesetzte Schwenkbewegung 
ausfuhren kann, wobei das Verbindungselement einer der 
Verbindungsvorrichtungen (16), urn die mechanische 
Entriegelungsbetatigung des Schlosses in der Verriegelungsposition 
herbeizufuhren, eine als zweite Endposition bezeichnete dritte Position 
einnehmen kann und mit einem.Schwenkarm (14) zusammenwirkt, der 
durch das besagte Verbindungselement mitgenommen wird, wenn 
dieser von seiner Mittelposition zu seiner zweiten Endposition ubergeht, 
und der durch Drehung den mit dem besagten Verbindungselement 
verbundenen Hebel (12) in die Winkelposition bringt, in der er das 
Offnen des Schlosses bewirken kann. 

4. SchloB hach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch. 
geke n n zeichne t , daB der innere Schwenkarm (11) 
elektrisch betatigt wird, urn die Schwenkbewegung des inneren 
Offnerhebels (13) in der Richtung seiner Verbringung in die 
Verriegelungsposition herbeizufuhren. 

5. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennz. eichnet, daB die inneren und auBeren 
VerriegelungsVEntriegelungselemente elektrisch und/oder mechanisch 
betatigt werden. 



6. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 5, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c h he t , daB sich das Verbindungselement 
einer Verbindungsvprrichtung (15, 16). geradlinig verschiebt und daB 
sich die inneren und auBeren Offnerhebel (1 2, 13) unter der Einwirkung 
ihres jeweiligen Verbindungselements ebenfalls geradlinig verschieben 
konnen, wobei jeder Hebel der Einwirkung einer Feder ausgesetzt ist, 
die ihn in der Gegenrichtung zur Richtung der Einwirkung des 
Verbindungselements im Hinblick auf das Off nen des Schlosses 

zurDckstellt ' , 

• ■* ■ 

7. SchloB nach einem der Anspruche 1 bjs 6, dad u rc h 
g e k e n n z e i c h n e t , daB der innere Offnerhebel (13) in 
der Richtung des Offnens der Tur, wenn sich der auBere Offnerhebel 
(12) in der Verriegeluhgsposition befindet, die Schwehkbewegung des 
besagfen auBeren Offnerhebels (1 2) bewirkt, urn ihn in die 
Entriegelungspositioh zu bringen. 

8. SchloB nach Anspruch 6, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c h n e t , daB die geradlinige Verschiebung 
des inneren Offnerhebels in Richtung des Offnens des Schlosses, 
wenn sich der auBere Offnerhebel (12) in der Verriegelungsposition 
befindet, die Schwenkbewegung des besagten auBeren Offnerhebels 
(12) bewirkt, um ihn in die Entriegelungsposition zu bringen. 

9. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 8, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c h n e t , daB der innere Schwenkarm (11) 
durch den Benutzer mittels direkter manuellen Einwirkung auf das Ende 
seiner Achse (9) drehend angetrieben werden kann, die am 
SchloBgehause (1) an der Schmalseite der Tur zugahglich ist, um den 
auBeren Offnerhebel (12) in seine Verriegelungsposition zu bringen. 

10. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 9, d a dure h 
g e k e n n z e i c h n e t , daB wenigstens eine der inneren 
Oder auBeren Verbindungsvorrichtungeh ein krummliniger Seilzug im 



Innern der Tur ist, wobei eines der Enden der Seilzugumhullung i 
Verhaltnis zur Fahrzeugtur fest ist, wahrend das andere Ende mit 
einem manuellen Entriegelungselement verbunden ist, sofern ein 
solches existiert, wobei eines der Enden des Seilzugs mit dem 
Turoffnerelement verbunden ist, wahrend das andere Ende das auf das 
SchloS einwirkende Verbindungselement bildet. 
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